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Svar på denne måneds quiz kan læses på side 15

Case om EKRK - EKYT er skrevet af Christian Møller Johnsen.
Dette er 1. del. Du kan quiz’e med på 2. del i juni nummeret.

1.	 Du har i dag besluttet dig for at flyve en tur fra Roskilde til Ålborg. Da du har været ramt af 
dårligt vinter vejr og sygdom, er det længe siden du har været på vingerne. Du beslutter derfor in-
dlede med en runde i Roskilde, hvorefter du vil flyve mod Ålborg. Du kommer dog i tvivl om du over-
holdte JAR-FCL reglerne i forbindelse med din sygdom, hvor du var ramt af en voldsom influenza og 
lå i sengen i 18 dage. Hvornår skal man skriftlig informere Myndigheden om sygdom der nedsætter 
evnen til at fungere som flyvebesætningsmedlem?	

a)     Efter 16 dage
b)     Efter 21 dage
c)      Efter 16 dage, men kun hvis man har taget medicin for at bekæmpe sygdommen
d)     Efter 21 dage, men kun hvis man har taget medicin for at bekæmpe sygdommen

2.	 På kort finale til bane 29, får pludseligt øje på en pil i starten af landingsbanen. Du kommer i 
tvivl om dens betydning, for det ligner ikke umiddelbart, at pilen er efterladt i forbindelse med 
midlertidig opmaling ved et asfaltarbejde. Hvad betyder pilen på bane 29?

a)    Den betyder, at man først må lande efter pilen
b)    Den betyder, at dem som back tracker på banen, skal køre frem til enden af pilen, inden  
	  de giver fuld gas for at starte
c)    Den betyder, at banen er blevet udvidet efter den seneste opmaling

3.	 Du er nu kommet af sted mod Ålborg og har på grund af vinden valgt tidligt at stige til fly-
veniveau 105 (i dag = 11.700 fod) . Som Københavner kan et rapportpunkt som Randers by dog være 
svært at finde, også selvom udsigten er god. Kan det skyldes at du lider af let hypoxi (iltmangel)?

a)	 Nej, over 10.000, men under 18.000 fod er TUC (time of useful consciousness)  
	 ubegrænset
b)	 Måske, over 10.000 fod skal man enten have trykkabine eller iltapparat, men kun hvis man  
	 bliver over 10.000 fod i længere tid
c)	 Ja – helt sikkert, over 10.000 og indtil 12.000 fod er TUC kun cirka 30 minutter
d)	 Det hele er i virkeligheden noget du drømmer, for over 10.000 fod falder de fleste  
	 per	soner straks i søvn

4.	 Da du ikke var helt sikker på om du havde hypoxi, har du nedbragt højden til mere normale 
niveauer. Da GPS’en driller har du siddet og tastet i 10 sekunder uden at kigge ud, og da du endelig 
løfter synet fra instrumentbrættet, ser du til din overraskelse at flyveren krænger til højre. Hvor 
mange grader kan flyveren nå at krænge på 10 sekunder, uden at du bemærker det?

a)	 Maksimalt 10 grader
b)	 Maksimalt 20 grader
c)	 Maksimalt 30 grader

Part i OY-TAF til salg

Beskrivelse: Flyvegruppen Ten Air Flight har 
et fint og langvarigt flyverfællesskab, med 
online booking via internettet.  
OY-TAF er en Cessna 172 SP fra 2005. Den 
har fuelinjection, så der er ikke noget med 
karburatorforvarme. Flyet har læderkabine, er 
fuldt IFR og har base EKRK.  
Airframe: 800 hrs.,Motor: 180 HK 800hrs. 
Propel: 800 hrs. 
Additional Equipment: NAV II fuld IFR, 2 akset 
autopilot m.m.  
Interiør: 9/10 - Exteriør: 9/10.  
Avionics/Radioer: Standard Bendix King NAV 
II pakke plus ADF og DME. KAP 140 Autopilot 
med altitudr capture og hold. Inspection 
Status: Seneste luftdygtighed Okt/2008. 
Pris for andel: DKR 138.000,-.Yderligere 
informationer:  
Kontakt Poul Kirketerp på tlf. +45 2045 8519

Part i OY-BBE til salg

Skal du igang med at skoleflyve eller 
drømmer du bare om at have adgang til 
eget fly? Der er løbende anparter til salg 
på OY-BBE som er en velflyvende Piper 
Cherokee 140. Helt ny motor med 160 HK. 
Godkendt til afgiftfritagelse for skole- og 
erhvervsflyvning. Skriv til Christian Johnsen 
for mere information og en fremvisning. 
Absolut den billigste måde at flyve på. Pris.: 
21.000,00 / Md udgift.: 500 kr./Tachotimepris: 
800 kr. / 650 kr. (u. afgift).
Kontakt.: Christian.johnsen@webspeed.dk 
Tlf.: 28 11 44 08

KØB & SALG i ET FLYVEBLAD.
Har du noget flyve relateret, som du ønsker 
at sælge, har du nu muligheden for at benytte 
ET FLYVEBLAD. Send en beskrivelse og evt. 
et billede til rfk@gersehaven.dk så kommer 
din annonce med i næste nummer af ET 
FLYVEBLAD.
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SVAR TIL QUIZ’EN PÅ SIDE 12

Spørgsmål 1
Det korrekte svar er ”b”. Man skal skriftligt in-
formere Myndigheden når: 1) der er opstået en 
betydende personskade der nedsætter evnen til 
at fungere som flyvebesætningsmedlem, 2) når 
man i 21 dage har lidt af sygdom som nedsætter 
evnen til at fungere som flyvebesætningsmedlem 
eller 3) når man er gravid. Man skal uanset syg-
dommens karakter henvende sig til Myndigheden 
eller AME hvis man begynder at tage regelmæs-
sig medicin.

Spørgsmål 2
Det korrekte svar er ”a”. Pilen angiver en for- 
skudt tærskel, som bland anden kan be- 
 

 
 
nyttes hvis den første del af banen ikke er 
stærk nok til at modstå en landende fly-
ver, men kun en flyver som kører på banen. 

Spørgsmål 3
Det korrekte svar er ”b”. TUC falder med 
højden. I 10.000 fod er TUC ubegræn-
set, i 18.000 fod er TUC cirka 30 minut-
ter og i 25.000 fod er TUC cirka 5 minutter. 

Spørgsmål 4
Det korrekte svar er ”c”. Den nedre grænse for 
ørets opfattelse af rotationsbevægelse er 3 grad-
er per sekund. På 10 sekunder kan det altså blive 
til 30 grader.

Annoncerer du her på 
siden?  

Du kan nu få annoncen 
trykt i farver - helt uden 

merpris.

Skriv til rfk@gersehaven.dk 
og hør hvordan du får en 

“upgrade”

Illustration til spørgsmål 2
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Noter fra Værø...
 
Anderledes træningsflyvning
Har du lyst til eller brug for en times trænings-
flyvning - for eksempel som 12. time - så kan 
du vælge at få turen i et halehjulsfly beregnet til 
kunstflyvning - og få en minilektion i basal kunst-
flyvning ved samme lejlighed. Du får ikke nogen 
omskoling til halehjul, og du får heller ikke træning 
i sidevindslandinger eller VOR-navigation, men 
hvis det er stall, spin, sideglidning, stejlkurver, 
loop eller rul du kunne tænke dig at udforske lidt 
nærmere, så har du chancen med undertegnede 
klubinstruktør i Bellanca’en OY-LEN. Se mere i 
aprilnummeret af Flyv (side 34f), hvor der også er 
et billede af flyet og nogle tips til træningsflyvning 
generelt. 

Kig ned i tankene
Husk at kigge i tankene før du flyver. I februar havarerede en Cessna 182 un-
der start fra en kort græsbane et sted på Sjælland. Havarikommisionen fandt 
to tomme tanke da de undersøgte flyet. Piloten havde stolet på viserne - den 
ene viste halv tank - og havde ikke kontrolleret tankindholdet visuelt. Hel-
digvis var der fladt i banens forlængelse, og skaderne blev kun materielle.  
Se www.hcl.dk/sw4850.asp .

Venlig hilsen fra Henrik Værø

De støtter Roskilde FlyveklubPrøv

foto: fra Herning Flyveklub


